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Kupplungsanordnung in. einem Getriebe mit 
zwei axial unci radial benachbarten Kupplungen 

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsanordnung in ei- 
nem Getriebe, insbesondere in einem Automatgetriebe oder 
automatisierten Schaltgetriebe, gemali dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

Fur die Anordnung von Kupplungen und deren Betati- 
gungsvorrichtungen in Automatgetrieben gibt es vielfaltige 
bekannte. Beispiele. So zeigt die US 6,120,410 eine Kupp- 
lungsanordnung in einem Automatgetriebe, bei der ein im 
Querschnitt etwa topfformig ausgebildetes Bauteil als Au- 
Benlamellentrager ausgebildet ist. Radial innerhalb dieses 
Aufienlamellentragers sind die Innen- und AuBenlamellen von 
zwei axial nebeneinander und auf gleicher radialer Hohe 
angeordneten Lamellenkupplungen, Kolben-Zylinder-Anordnun- 
gen mit jeweils einem Betatigungskolben fur die Betatigung 
der beiden Kupplungen sowie Druckausgleichsraume fur einen 
dynamischen Druckausgleich hinsichtlich der Betatigungs- 
kraft der Betatigungskolben ausgebildet. 

Aullerdem ist aus der nicht vorverof f entlichten deut- 
schen Patentanmeldung DE 103 33 431.9 der Anmelderin eine 
Kupplungsanordnung in einem Automatgetriebe bekannt, mit 
zwei axial benachbarten Lamellenkupplungen, denen jeweils 
eine Kolben-Zylinder-Anordnung zur axialen Kupplungsbetati- 
gung, jeweils ein Druckausgleichsraum fur einen dynamischen 
Kupplungsbetatigungsdruckausgleich sowie jeweils Mittel zur 
Schmier- beziehungsweise Klihlmediumversorgung zugeordnet 
sind. Diese Kupplungsanordnung zeichnet sich dadurch aus, 
dass die beiden Kupplungen radial hintereinander angeordnet 
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sind, dass.der Druckausgleichsraum fur die radial aufiere 
Kupplung axial an den Druckraum fur die Betatigung des Kol- 
bens der radial inneren Kupplung angrenzt, und dass der 
Schmier- beziehungsweise • Kuhlmediumstrom fur die radial 
aufiere Kupplung direkt aus dem Druckausgleichsraum fur die 
Betatigung der aufieren Kupplung abgreifbar ist. 

Daruber hinaus ist dieser Druckschrift entnehmbar/ 
dass zwischen dem Druckraum zur Betatigung des Kolbens der 
radial inneren Kupplung und dem Druckausgleichsraum fiir den 
Kolben der radial aufieren Kupplung ein gemeinsamer Lamel- 
lentrager fiir beide Kupplungen angeordnet ist, an dem so- 
wohl die Innenlamellen der radial aufieren Kupplung als auch 
die Aufienlamellen der radial inneren Kupplung gemeinsam 
drehfest und axial verschieblich befestigt sind. 

Schliefilich ist der nicht vorverof f entlichten deut- 
schen Patentanmeldung DE 103 33 437.8 eine mit der letztge- 
nannten Kupplungsanordnung vergleichbare Kupplungsanordnung 
bekannt, bei der die Endlamellen der radial inneren und der 
radial aufieren Lamellenkupplung hinsichtlich ihrer axialen 
Beweglichkeit durch einen radial inneren. beziehungsweise 
radial aufieren Sprengring am gemeinsamen Innenlamellentra- 
ger gesichert sind. Zur Aufnahrne dieser beiden Sprengringe 
sind an dem gemeinsamen Innenlamellentrager . j eweils Einste- 
chungen ausgebildet, deren Herstellung vergleichsweise auf- 
wendig und teuer ist. 

Zudem ist diese Druckschrift als weitere Variante ent- 
nehmbar, dass ein an dem gemeinsamen Innenlamellentrager 
ein Einstich zur Aufnahrne eines Sprengrings fur die End- 
scheibe der Aufienlamellen des radial inneren Lammelenpake- 
tes spanend hergestellt ist, wahrerid sich die Endlamelle 
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des radial auBeren. Lamellenpaketes an der Einstich-Durch- 
stellung abstutzt. Dabei wird diese Einstich-Durchstellung 
durch dasjenige Material gebildet, welches durch den Ein- 
stich radial durch den gemeinsamen Innenlamellentrager hin- 
5 durchgedruckt wurde. Diese technische Losung ist zwar.fer- 
tigungstechnisch kostengiinstiger , sie ist yedoch mit dem 
Nachteil verbunden, dass die axiale Position des auBeren 
Lamellenpaketes abhangig'von der Position des inneren La- 
mellenpaketes und damit nicht bauraumoptimal wahlbar ist. 

10 

An dieser Stelle setzt die Erfindung an, deren Aufgabe 
es ist, eine bauraumsparende Kupplungsanordnung f iir ein 
Getriebe vorzustellen, die aufgrund ihrer Konstruktions- 
merkmale kostengunstig herstellbar ist. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den Merkma- 
len des Hauptanspruchs, wahrend vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen und Weiterbildungen der Erfindung den Unteranspruchen . 
entnehmbar sind. 

20 

Demnach geht die Erfindung aus von einer Kupplungsan- 
ordnung in einem Getriebe, insbesondere in einem Automat- 
getriebe oder automatisierten Schaltgetriebe, mit zwei axi- 
al und radial benachbarten Lamellenkupplungen B und E, bei 

2 5 der die Innenlamellen der radial inneren Kupplung E auf 

einem Innenlamellentrager und die Aufienlamellen der radial 
aufieren Kupplung B auf einem Aufienlamellentrager angeordnet 
sind. Zudem ist bei dieser Kupplungsanordnung vorgesehen, 
dass die Innenlamellen der radial aufieren Kupplung B und 

30 die Aufienlamellen der radial inneren Kupplung E auf einem 

gemeinsamen Lamellentrager angeordnet sind, dass die jewei- 
ligen Innenlamellen und Aufienlamellen der beiden Kupplun- 
gen B, E axial wechselweise zueinander angeordnet Lamellen- 
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pakete bilden, und dass- jedem Lamellenpakt ein Betatigungs- 
kolben von druckmittelbetatigbaren Servoeinrichtungen zum 
axialen Zusammenpressen der Lamellenpakte zugeordnet ist. 
Die beiden Servoeinrichtungen sind dabei derart angeordnet, 
dass die Kupplungen B und E in die gleiche axiale Richtung 
schliefiend betatigbar sind. Auiierdem ist bei dieser Kupp- 
lungsanordnung vorgesehen, dass die Lamellen des radial 
inneren Lamellenpaketes axial gegen einen am geme ins amen 
Lamellentrager bef estigten Sicherungsring pressbar sind. 
Daruber hinaus ist die Kupplungsanordnung zur Losung der 
gestellten Aufgabe dadurch gekennzeichnet , dass die Lamel- 
len des radial auBeren Lamellenpaketes axial gegen einen 
Anlageabschnitt des gemeinsamen Lamellentragers pressbar 
sind, der aus einem radial nach aufien weisenden Endbereich 
des gemeinsamen Lamellentragers besteht. 

Durch diese erf indungsgemafie Bauweise kann die axiale 
Lange der Kupplungsanordnung gegenuber bekannten Losungen 
vorteilhaft kurz gehalten werden, was bei den beengten Ver- 
haltnissen im Getriebe bekanntermafien von besonderer Bedeu- 
tung ist, insbesondere bei Automatgetrieben und auch bei 
automatisierten Schaltgetrieben in Bauart eines Doppelkupp- 
lungsgetriebes . 

Daruber hinaus kann vorgesehen sein, dass der gemein- 
same Lamellentrager aus einem Blechumf ormteil besteht, bei 
dem der Anlageabschnitt integraler Bestandteil desselben 
und durch einen Umf ormvorgang gebildet ist. Dadurch lasst 
sich der gemeinsame Lamellentrager besonders preisgunstig 
herstellen sowie die Position der beiden Lamellenpakete 
zueinander beliebig und einfach wahlen. 
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In einer anderen Weiterbildung der Erfindung sind die 
beiden Lamellenpakete an ihren von den Kolben wegweisenden 
Seite axial jeweils durch eine Eridlamelle begrenzt, so dass 
diese Endlamellen an dem genannten Sicherungsring bezie- 
hungsweise an dem Anlageabschnitt zur Anlage gelangen. 

Eine andere Ausgestaltung einer erf indungsgemafi ausge- 
bildeten Kupplungsanordnung sieht vor, dass der Sicherungs- 
ring in einer Aufnahmenut am gemeinsamen Lamellentrager 
befestigt ist. Diese Aufnahmenut besteht vorzugsweise aus 
zueinander beabstandeten radialen Offnungen, die umfangs- 
verteilt an dem gemeinsamen Lamellentrager ausgebildet 
sind. 

Zudem wird es als vorteilhaft angesehen, wenn die die 
Aufnahmenut bildenden Offnungen durch Materialeinstiche 
geformt sind, durch die als Durchstellungen bezeichnetes 
Blechmaterial des gemeinsamen Lamellentragers radial nach 
aufien weisen. Dieser Aufbau vermeidet herstellkostensparend 
eine spanende Bearbeitung des gemeinsamen Lamellentragers. 

In Weiterbildung dieser Bauweise kann vorgesehen sein, 
dass das Profil der Kupplungslammellen, insbesondere der 
Innenlamellen der radial auiieren kupplung B sowie die radi- 
ale Erstreckung der Durchstellungen derart gewahlt ist, 
dass an der radialen Aufienseite des gemeinsamem Lamellen- 
tragers genugend Raum fur die ganz oder teilweise iiber den 
Bereich der Materialeinstiche platzierte Endlamelle der 
radial auBeren Kupplung B vorhanden ist. 

Des weiteren kann vorgesehen sein, dass der Anlageab- 
schnitt des gemeinsamen Lamellentragers derart geformt ist, 
dass die Steifigkeit von letzterem positiv beeinflusst ist. 
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Zur Gewahrleistung einer problernlosen Kupplungsbetati- 
gung, insbesondere mit radial nicht gekippter Endlamelle 
des radial auBeren Lamellenpaketes wird auiierdem vorge- 
schlagen,. dass der Anlageabschnitt des gemeinsamerl Lamel- 
lentragers an seiner axial zu dem Lamellenpaket der radial 
auiieren Kupplung B weisenden Seite umf angsverteilte Anlage- 
noppen oder einen Anlagering aufweist, an der die Endlamel- 
le des Lamellenpaketes der Kupplung B bei einer Beaufschla- 
gung durch den zugeordneten Betatigungskolben zur Anlage 
kommt. 

In einer anderen Ausf uhrungsf orm der Erfinduhg kann 
vorgesehen^sein, dass die genannte Endlamelle der radial 
aufieren Kupplung B an ihrer axial zu dem Anlageabschnitt 
des gemeinsamen Lamellentragers weisenden Seite eine radial 
gestufte Oberflache ausweist. 

Die Anlagenoppen, der Anlagering oder die Stufe an 
dieser Endlamelle sind dabei vorzugsweise derart ausgebil- 
det, dass radial unterhalb dieser Teile des Anlageabschnit- 
tes befindliche Bestandteile des gemeinsamen Lamellentrager 
axial ubergriffen werden undein Kippen der Endlamelle ge- 
gen eine exakte radiale Ausrichtung vermieden wird. 

Zur Verdeutlichung der Erfindung ist der Beschreibung 
eine Zeichnung beigefugt,. in der zwei erf indungsgemafc aus- 
gebildete Kupplungsanordnungen schematisch dargestellt 
sind- 

Im einzelnen zeigt: 

Fig. 1 einen Querschnitt durch ein Automatgetriebe 
im Bereich von zwei Lamellenkupplungen gemafi 
einer ersten Variante, 
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Fig. 2. . einen Teilquerschnitt A-A durch die. Kupp- 
lungsanordnung gemaft Fig. 1, 

Fig. 3 einen Querschnitt durch ein Automatgetriebe 
im Bereich von zwei Lamellenkupplungen gemafl 
5 einer zweiten Variante, 

Fig. 4 einen Teilquerschnitt F-F durch die Kupp- 
lungsanordnung gemafi Fig. 3, 

Fig. 5 eine AusschnittsvergroBerung aus Fig. 1 im 
Bereich der Kupplungslamellenpakete und 
10 Fig. 6 eine Ausschnittsvergrofterung aus Fig. 3 

ebenfalls im Bereich der Kupplungslamellen- 
pakete. 

Demnach zeigt Fig. 1 ein Querschnitt durch ein Getrie- 
15 be im Bereich von zwei Lamellenkupplungen B und E, die so- 
wohl radial als auch axial unmittelbar benachbart zueinan- 
der in einem Getriebegehause 2 angeordnet. sind. Der Aufbau 
der hier gewahlten Kupplungsnordung sieht dabei vor, dass 
die Kupplung E radial direkt unterhalb der auiieren Kupp- 
20 lung B angeordnet ist. 

Fig. 2 zeigt eine Schnittdarstellung des Bereiches A-A 
gemafi Fig. 1, gesehen aus der durch die beiden Pfeile in 
Fig. 1 markierten Richtung. Die in Fig. 2 eingezeichnete 
25 Schnittebene C-C markiert die Seitenansicht der Bauteile im 
Bereich der erwahnten Schnittlinie in Fig. 1. 

Zu. den Kernkomponenten dieser Kupplungsanordnung geho- 
ren zwei Lamellenpakte. 3 9 und 4 0 , entsprechende AuBen- und 
30 Innenlamellentrager 37, 38 sowie Kupplungsbetatigungskol- 
ben 10, 17 von druckmittelbetatigbaren Servoeinrichtungen, 
mit deren Hilfe die beiden Kupplungen in die gleiche Beta- 
tigungsrichtung geschlossen werden konnen. Bei dieser Kupp- 
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lungsanordnung ist die konstruktive Ausbildung eines ge- 
meinsamen Lamellentrager s 9 von besonderer Bedeutung. 

Dieser gemeinsame Lamellentrager 9 ist vorzugsweise. 
aus einem umgef ormten Blechstuck gebildet und verfugt uber 
einen radialen Abschnitt, der im Bereich der getriebegehau- 
senahen Seite der Kupplungen E, B angeordnet ist, sowie 
uber einen im wesentlichen horizontalen Abschnitt, an dem 
die Innenlamellen 22 der radial aulieren Kupplung B und die 
Aulienlamellen 24 der radial inneren Kupplung E axial ver- 
schiebbar und drehfest angeordnet sind. 

Zudem gehort zu dieser Kupplungsanordnung der AuBenla- 
mellentrager 38 der auBeren Kupplung B sowie der Innenla- 
mellentrager 37 der inneren Kupplung E, die beide auf der 
getriebegehausef ernen Seite der beiden Kupplungen E und B 
angeordnet und mit hier nicht we iter dargestellten Getrie- 
bewellen drehfest verbunden sind. 

Wie insbesondere die AusschnittsvergroBerung gemali 
Fig. 5 zeigt, sind an dem gemeinsamen Lamellentrager 9 Wi- 
derlager.fur die Lamellenpakete 39, 40 der beiden Kupplun- 
gen B, E vorhanden, gegen die , sich von den genannten Beta- 
tigungskolben 10, 17 auf die Lamellen 21, 22; 23, 24 ausge- 
ubten Betatigungskraf te uber Endlamellen 13, 15 abstutzen. 
Dabei liegt die Endlamelle 15 der radial inneren Kupplung E 
axial an einem Sprengring 16 an, der in eine Aufnahmenut 14 
auf dem gemeinsamen Lamellentrager 9 eingespannt ist. 

Diese Aufnahmenut 14 ist in dem hier gewahlten Ausfuh- 
rungsbeispiel durch Einstiche in den gemeinsamen Lamellen- 
trager 9 gebildet, deren Blechmaterial-Umf ormung 20 am ge- 
meinsamen Innenlamellentrager 9 radial nach aufien weisen. 
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Dabei ist das Auf nahmeprof il fur die Endlamelle 13 des ra- 
dial aulieren Lamellenpaketes 39 sowie die radiale Erstre- 
ckung der Durchstellungen der Einstiche derart gewahlt, 
dass noch geniigend Raum fur die ganz oder teilweise liber 
dem Bereich der Umf ormungen 20 liegenden Endlamelle .13 des 
Lamellenpaketes 39 vorhahden ist. Im Prinzip entstehen die- 
se Umformungen 20 also durch einen kombinierten Einschnei- 
de- und Pragevorgang mit einem Messer def inierter Koritur, 
wobei der Schneidevorgang mit einer definierten Einschnei- 
detiefe, ausgehend vom innenliegenden Lamellenmitnahmepro- 
fil der Lamellentrager 9, radial nach aulien erfolgt. 

Alternativ kann vorgesehen sein, dass die die Aufnah- 
menut 14 bildenden Offnungen des gemeinsamen Lamellentra- 
gers 9 spanabhebend hergestellt sind in Form einer am Urn- 
fang durch Zahnlucken uriterbrochenen, umlaufenden Nut. 

Daruber hinaus ist Fig. 1 und Fig. 2 entnehmbar, dass 
an dem vom Getriebegehause 2 wegweisenden Rand des gemein- 
samen Lamellentragers 9 ein Anlageabschnitt 7 zur Anlage 
der Endlamelle 13 der radial aulieren Kupplung B ausgebildet 
ist. Dieser Anlageabschnitt 7 besteht vorzugsweise aus ei- 
nem radial nach auflen umgeformten axialen Ende 30 des ge- 
meinsamen Innenlamellentragers 9. 

Dieser Anlageabschnitt 7 ist dabei vorzugsweise so 
ausgebildet, dass er eine versteifende Wirkung auf den. ge- 
meinsamen Lamellentrager 9 ausubt, welches sich insbesonde- 
re bezuglich der mechanischen Festigkeit und Steifigkeit 
dieses Blechbauteils bei vergleichsweise hohen Drehzahlen 
und unter vergleichsweise hoher Last sehr vorteilhaft. aus- 
wirkt. 
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. Ein weiterer Aspekt der Erfindung betrifft die sichere 
Anlage der Endlamelle 13 der radial aufteren Kupplung B an 
dem radialen Anlageabschnitt 7 des gemeinsamen Lamellentra- 
gers 9. Dazu ist in dieser Ausf uhrungsvariante der Erfin- 
dung vorgesehen, dass an dem Anlageabschnitt 7 axial ausge- 
richtete Anlagenoppen 12 ausgebildet sind, die axial in 
Richtung zu der Endlamelle 13 des Lamellenpaketes 39 der 
Kupplung B weisen. Anstelle der Anlagenoppen 12 kann dieser 
Anlageabschnitt 7 gleichwirkend auch liber einen axial zu 
den Lamellen 21, 22 der Kupplung B weisenden Ringsteg ver- 
fugen. 

Auf der dem Sprengring 16 beziehungsweise dem Anlage- 
abschnitt 7 axial gegeniiber liegenden Seite der " Kupplungs- 
lamellen 21, 22; 23 , 24 ist an jeder der beiden Kupplun- 
gen B, E auf dem gemeinsamen Lamellentrager 9 ein Andruck- 
ring 32, 33 (z. B. in Form einer Wellfeder) axial ver- 
schiebbar angeordnet, gegen die mittels der genannten Kol- 
ben 10, 17 zum Schlielien der Kupplungen eine Betatigungs- 
kraft ausiibbar ist. Die SchliefJkraf t wirkt bei beiden Kupp- 
lungen E, B in die gleiche Richtung 35. 

Die Servoeinrichtungen zur Betatigung der beiden Kupp- 
lungen sind als in das Getriebe integrierte Kolben- 
Zylinder-Anordnungen ausgebildet. In dem hie'r dargestellten 
Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung 1st der Zylinder der Be- 
tatigungsanordnung fur die radial auJiere Kupplung B 
zweiteilig ausgebildet, wobei ein Zylinderabschnitt 5 hier 
beispielsweise aus einem Blechteil mit einem radial und 
einem axial ausgerichteten Abschnitt besteht. 

Dieses als Blechumf ormteil oder aber durch ein Druck- 
gussverf ahren hergestellte Bauteil 5 ist auf einer Nabe 3 
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aufgesteckt und mittels eines Sicherungsringes 4 gegen ein 
axiales Verschieben in Richtung zu dem Getriebegehause 2 
gesichert. Durch diese Bauweise bildet die radial nach au- 
Ben weisende Seite der Nabe 3 den zweiten Teil des Zylin- 
5 ders der Betatigungsanordnung fur die radial aufiere Kupp- 
lung B. 

Die Nabe 3 ist koaxial zu den Lamellenpaketen 39, 40 
der beiden Kupplungen B, E ausgerichtet , sitzt auf einem 

10 axialen Fortsatz 52 des Getriebegehauses 2 und ist dort an 
einem Axiallager 53 axial gelagert. Zu beachten ist in die- 
sem Zusammenhang noch, dass an der Nabe 3 ein sich radial 
erstreckender Abschnitt 54 ausgebildet ist, der Bestandteil 
des gemeinsamen Lamellentragers 9 oder mit diesem zumindest 

15 wirkverbunden ist. 

Zuruckkommend auf die Betatigungs- beziehungsweise 
Servoeinrichtung fur die radial auflere Kupplung B ist zu 
erwahnen, dass zu dieser der bereits erwahnte Betatigungs- 
20 kolben 10 gehort, der in dem Zylinder 5 unter Bildung eines 
Druckraumes 6 axial verschiebbar auf genommen ist. Dieser 
Kolben 10 ist nahe dem Getriebegehause 2 zu der radial au- 
lieren Kupplung B gefuhrt und auf deren Andruckring 32 zur 
Anlage gebracht. 

25 

Auf der von Druckraum 6 abgewandeten Seite des Betati- 
gungskolbens 10 ist eine Druckausgleichskammer 25 fiir die- 
sen Kolben 10 ausgebildet, wobei andere Wandungsteile durch 
die Nabe 3 beziehungsweise durch deren radialen Ab- 
30 schnitt 54 gebildet sind. 

In diesem Druckausgleichsraum 25 ist eine achsparallel 
zur Betatigungsrichtung 35 ausgerichtete Ruckstellf eder 26 
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angeordnet, deren eines Ende gegen die druckausgleichskam- 
merferne Seite des Betatigungskolbens 10 driickt und deren 
. andere's Ende sich an einem Staublech 34 abstiitzt. 

Das Staublech 34 ist seinerseits zwischen dem radialen 
Abschnitt 54 der Nabe 3 und einem achsparallelen Ab- 
schnitt 4 7 des gemeinsamen Lamellentragers 9 derart einge- 
klemmt, dass dieses im Bereich des Abschnittes 47 an einem 
achsparallelen Abschnitt 50 des Betatigungskolbens 10 auf- 
liegt. 

-Zu erwahnen ist in diesem Zusammenhang, dass zwischen 
dem Betatigungskolben 10 und dem Zylinderteil 5 beziehungs- 
weise der Nabe 3, sowie zwischen dem Kolben 10 und dem 
Staublech 34 Dichtelemente 41, 46, 49 angeordnet sind, mit 
deren Hilfe der Druckraum 6 und der Druckausgleichsraum 25 
gegeneinander sowie gegen nicht druckbeauf schlagte Getrie- 
bebereiche angedichtet sind. 

Die Versorgung des Druckraums 6 fur die Kolben- 
Zylinder-Anordnung 3, 5, 10 zur Betatigung der auBeren 
Kupplung B mit einem Betatigungsdruckmittel erfolgt uber 
eine Bohrung 55 in der Nabe 3, die ihrerseits mit einer 
Bohrung oder Umfangsnut 27 in dem Fortsatz 52 des Getriebe- 
gehauses 2 stromungstechnisch verbunden ist. 

Die Befullung des Druckausgleichsraumes. 25 mit einem 
Schmier- und/oder Kuhlmittel erfolgt uber eine Bohrung 57 
in der Nabe 3, die von einer Bohrung oder Umfangsnut 2 9 in 
dem Fortsatz 52 des Getriebegehauses 2 gespeist wird, die 
ihrerseits mit einer Bohrung in der Antriebswelle 1 in Ver- 
bindung steht. 
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Hinsichtlich der Bef ullung . des Druckraumes 8 zur Beta- 
tigung der radial innen liegenden Kupplung E ist vorgese- 
hen, dass diese uber eine Bohrung 51 in der Nabe 3 erfolgt, 
die mit einer gesonderten Bohrung oder Ringnut 28 in dem 
Fortsatz 52 des Getriebegehauses 2 in Stromungsverbindung 
steht. 

Die Betatigungsvorrichtung fur die radial innere Kupp- 
lung E wird durch eine Kolben-Zylinder-Anordnung gebildet, 
dessen bereits genannter Druckraum 8 durch einen achsparal- 
ielen Abschnitt der Nabe 3, der von dem Staublech 34 weg- 
weisenden Seite des radialen Abschnitts 54 der Nabe 3 sowie 
einem Abschnitt 43 des Betatigungskolbens 17 dieser Betati- 
gungsvorrichtung begrehzt wird. 

Der Betatigungskolben 17 zur Betatigung der radial in- 
neren Kupplung E hat eine etwa „t" -f ormige Querschnittsgeo- 
metrie mit einen radial inneren Abschnitt, einen radial 
auBeren Abschnitt , einen von dem gemeinsamen Lamellentra- 
ger 9 wegweisenden linksseitigen „t M -Schenkel 42 und einen 
zu dem gemeinsamen Lamellentrager 9 weisenden rechtsseiti- 
gen „t" -Schenkel 43. Der zum gemeinsamen Lamellentrager 9 
weisende „t" -Schenkel 4 3 wird dabei auf dem achsparallelen 
Abschnitt 47 des gemeinsamen Lamellentragers 9 axial ge- 
fuhrt. 

Der Druckraum 8 ist auflerdem tiber ein Dichtmittel 44 
zwischen zu dem gemeinsamen Lamellentrager 9 und dem rech- 
ten „t xx -Schenkel 43 des Betatigungskolbens 17 sowie tiber 
ein Dichtmittel 48 am radial innersten Abschnitt des Beta- 
tigungskolbens 17 gegen die Nabe 3 abgedichtet. 
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Auf der dem Druckraum 8 der Betatigungsvorrichtung fur 
die innere Kupplung E gegenuberliegenden Seite des Betati- 
gungskolbens- 17 ist ein Druckausgleichsraum 31 fur diesen 
Kolben 17 ausgebildet. Er wird iiber eine Bohrung 56 in der 
Nabe 3 sowie eine hier nicht dargestellte Bohrung in der 
Getriebewelle 1 mit Kuhl- beziehungsweise Schmiermittel 
versorgt. 

In diesem Druckausgleichsraum 31 ist zudem eine Ruck- 
stellfeder 18 angeordnet, die sich axial mit ihrer einen 
Seite an dem Betatigungskolben 17 und mit ihrer anderen 
Seite an einer Stauscheibe 19 abstutzt. Diese Stauschei- 
be 19 ist auf der Nabe 3 aufgesteckt und mittels eines 
Sprengringes 36 axial gesichert. Zudem tragt diese Stau- 
scheibe 19 an ihrem radialen Ende ein Dichtmittel 45, mit 
dessen Hilfe die Druckausgleichskammer 31 gegen den linken 
„t" -Schenkel des Lamellentragers 9 abgedichtet ist. 

Zudem wird auf den Aulienlamellentrager 38 der radial 
auBeren Kupplung B hingewiesien, der an einem achsparallelen 
radial auBeren Abschnitt 11 die Aufienlamellen 21 tragt. 

Abweichend von dem geschilderten Aufbau der Kupplungs- 
anordnung gemali den Fig. 1, 2 und 5 zeigen die Fig. 3, 4 
und 6, dass die Endlamelle 13 der radial aulieren Kupplung B 
an ihrer axial zu dem Anlageabschnitt 7 weisenden Seite 
gestuft ausgebildet sein kann. Dazu ist beispielsweise der 
Innendurchmesser dieser Endlamelle 13 so groJi gewahlt, dass 
die Anlageflache 58 der Endlamelle 13 sicher an der dem 
Anlageabschnitt 7 des gemeinsamen Lamellentrager 9 zur Auf- 
lage gelangt. 
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Zudem gewahrieistet die axiale Stufe 59, dass die End- 
lamelle 13 auf dem gemeinsamen Lamellentrager 9 nicht zu 
einer Kippbewegung verleitet wird. Auf Anlagenoppen 12 an 
dem Anlageabschnitt 7 des gemeinsamen Lamellentrager 9 kann 
5 bei dieser Ausf uhrungsf orm der Erfindung dann verzichtet 
werden. 

Dem Fachmann ist klar, dass das in den zuvor beschrie- 
benen Ausf uhrungsbeispielen genannte Getriebegehause 2 auch 
10 durch ein anderes Bauteil ersetzt sein kann, beispielsweise 
durch eine rotierende Welle oder einen anderen Kupplungs- 
korper . 
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Bezugszeichen 

1 Getriebewelle 

5 2 Getriebegehause 

3 Nabe 

4 Sicherungsring 

5 . Zylinderabschnitt fur die Servoeinrichtung 

von Kupplung B 

10 6 Druckraum fur Kupplung B 

7 Anlageabschnitt am gemeinsamen Lamellentrager 

8 Druckraum fur Kupplung E 

9 Gemeinsamer Lamellentrager fur Kupplung B und E 
10 Betatigungskolben fur Kupplung B 

15 11 Achsparalleler Abschnitt am Lamellentrager der 
Kupplung B 

12 Anlagenoppen 

13 Endlamelle der Kupplung B 

14 Aufnahmenut im gemeinsamen Lamellentrager 
20 15 Endlamelle der Kupplung E 

16 Sprengring, Sicherungsring 

17 Betatigungskolben der Kupplung E 

18 Ruckstellf eder fur den Kolben der Kupplung E 

19 Stauscheibe der Kupplung E 

25 ^20 Durchstellung am gemeinsamen Lamellentrager 

21 Aufienlamellen der Kupplung B 

22 Innenlamellen der Kupplung B 
23. Innenlamellen der Kupplung E 
24 Auiienlamellen der Kupplung E 

30 25 Druckausgleichsraum fur die Kupplung B 

26 Ruckstellfeder 
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27 Bohrung oder. Umfangsnut in dem Fortsatz 52 

28 Bohrung oder Umfangsnut in dem Fortsatz 52 
2 9 Bohrung oder Umfangsnut in dem Fortsatz 52 

30 radiales Ende des gemeinsamen Lamellentragers 

5 31 Druckausgleichsraum fur die Kupplung E 

32 . Andruckring fur Kupplung B 

33 Andruckring fur Kupplung E 

34 Staublech im Druckausgleichsraum fur Kupplung B 

35 Schlielirichtung der Kupplungen B und E 
10 36 Sprengring 

37 Innenlamellentrager der inneren Kupplung E 

38 Aufienlamellentrager der aufieren Kupplung B 

39 aufieres Lamellenpaket 

40 inneres Lamellenpaket 
15 41 Dichtmittel 

42 linker „t" -Schenkel des Betatigungskolbens 17 

43 rechter „t" -Schenkel des Betatigungskolbens 17 

44 Dichtmittel 

45 Dichtmittel 
20 46 Dichtmittel 

47 achsparalleler Abschnitt des gemeinsamen 
Lamellentragers 9 

48 Dichtmittel 
4 9 Dichtmittel 

25 50 achsparalleler Abschnitt des Betatigungskolbens 10 

51 Bef tillleitung fur Druckraum 8 

52 axialer Fortsatz des Getriebegehauses 

53 Axiallager 

54 . mittlerer Abschnitt des gemeinsamen Lamellentragers 9 
30 bzw. radialer Abschnitt der Nabe 3 

55 Bohrung in der Nabe 3 zur Versorgung des Druckraumes 6 

56 Bohrung in der Nabe 3 zur Versorgung des 
Druckausgleichsraums 31 
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57 Bohrung in der Nabe 3 zur Versorgung des 
Druckausgleichsraumes 25 

58 Anlageflache der Endlamelle 13 

59 Stufe in der Endlamelle 13 
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Patentanspruche 



1. Kupplungsanordnung in einem Getriebe mit zwei axial 
5 und radial benachbarten Lamellenkupplungen (B f E) , 

bei denen die Innenlamellen (23) der radial inneren Kupp- 
lung (E) auf einem Innenlamellentrager (37) und die Aufien- 
lamellen (21) der radial aufieren Kupplung (B) auf einem 
Aufienlamellentrager (38) angeordnet sind, 
10 bei der die Innenlamellen (22) der radial aufieren Kupp- 
lung (B) und die Aufienlamellen (24) der radial inneren 
Kupplung (E) auf einem gemeinsamen Lamellentrager (9) ange- 
ordnet sind, 

bei der die jeweiligen Innenlamellen und Aufienlamellen der 
15 beiden Kupplungen (B, E) axial wechselweise nebeneinander 
angeordnet Lamellenpakete (39, 40) bilden, 
bei der jedem Lamellenpakt (39, 40) ein Betatigungskol- 
ben (10, 17) von druckmittelbetatigbaren Servoeinrichtungen 
zum axialen Zusammenpressen der Lamellenpakte (39, 40) zu- 
20 geordnet ist, 

wobei die beiden Servoeinrichtungen derart angeordnet sind, 
dass beide Kupplungen (B, E) in die gleiche Richtung (35) 
schliefiend betatigbar sind, und 

bei der die Lamellen (23, 24) des radial inneren Lamellen- 
25 paketes (40) axial gegen einen am gemeinsamen Lamellentra- 
ger (9) befestigten Sicherungsring (16) pressbar sind, 
dadurch ge kenn ze i chnet , dass die Lamel- 
len (21, 22) des radial aufieren Lamellenpaketes (39) axial 
gegen einen Anlageabschnitt (7) des gemeinsamen Lamellen- 
30 • tragers (9) pressbar sind, der aus einem radial nach aufien 
weisenden Endstiick des gemeinsamen Lamellentragers (9) be- 
steht. 
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2. Kupplungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch g e 
kennzeichnet, . dass der gemeinsame Lamellen- 
trager (9) ein Blechumf ormteil ist, bei dem der Anlageab- 
schnitt (7) integraler Bestandteil desselben und durch ei- 
nen Umf ormvorgang gebildet ist. 

3. Kupplungsanordnung nach wenigstens einen der An- 
spruche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Lamellenpakete (39, 40) an ihrer von den Kol- 
ben (10, 17) wegweisenden Seite axial jeweils durch eine 
Endlamelle (13, 15) begrenzt sind. 

4. Kupplungsanordnung nach wenigstens einen der vorhe 
rigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Sicherungsring (16) in einer Aufnahmenut (14) am 
geme ins amen Lamellentrager (9) befestigt ist. 

5. Kupplungsanordnung nach Anspruch 4, dadurch g e 
kennzeichnet , dass die Aufnahmenut (14) aus 
zueinander beabstandeten radialen Offnungen besteht, die 
umf angsverteilt an dem gemeinsamen Lamellentrager (9) aus- 
gebildet sind. 

6. Kupplungsanordnung nach Anspruch 5, dadurch g e 
kennzeichnet , dass die die Aufnahmenut (14) 
bildenden Offnungen durch Materialeinstiche im gemeinsamen 
Lamellentrager (9) geformt sind, durch die als Durchstel- 
lungen (20) bezeichnete Blechstucke des gemeinsamen Lamel- 
lentragers (9) radial nach aufien weisen. 

7. Kupplungsanordnung nach Anspruch 6, dadurch g e 
kennzeichnet, dass das Profil der Kupplungs- 
lammellen, insbesondere der Innenlamellen (22) der radial 
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aulieren Kupplung (B) sowie die radiale Erstreckung der 
Durchstellungen (20) derart gewahlt ist, dass an der radia- 
len Aufienseite des gemeinsamem Lamellentragers (9) genugend 
Raum fur die ganz oder teilweise uber den Bereich der Mate- 
5 rialeinstiche beziehungsweise Aufnahmenut (14) platzierte 
Endlamelle (13) der radial aulieren Kupplung (B) vorhanden 
ist . 

8. Kupplungsanordnung nach Anspruch 5, dadurch g e - 
10 kennzeich n e t , dass die die Aufnahmenut (14) 

bildenden Offnungen spanabhebend h.ergestellt sind als eine 
durch Zahnlticken unterbrochene, umlaufende Nut. 

9. Kupplungsanordnung nach wenigstens einem der vorhe- 
15 rigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet,. 

dass der Anlageabschnitt (7) des gemeinsamen Lamellentra- 
gers (9) derart geformt ist, dass die Steifigkeit von letz- 
terem positiv beeinflusst ist. 

20 10. Kupplungsanordnung nach wenigstens einem der vor- 

herigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet , 
dass der Anlageabschnitt (7) des gemeinsamen Lamellentra- 
gers (9) an seiner axial zu dem Lamellenpaket (39) der ra- 
dial auBeren Kupplung (B) weisenden Seite Anlagenoppen (12) 

25 aufweist, an der die Endlamelle (13) des Lamellenpake- 
tes (39) zur Anlage kommt. 

11. Kupplungsanordnung nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet , 
30 dass der Anlageabschnitt (7) des gemeinsamen Lamellentra- 
gers (9) an seiner axial zu dem Lamellenpaket (39) der ra- 
dial aufieren Kupplung (B) weisenden Seite einen Anlagering 
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aufweist, an den die Endlamelle (13) des Lamellenpake- 
tes (39) zur Anlage kommt. 

12. Kupplungsanordnung nach wenigstens einem der vor- 
herigen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Endlamelle (13) an ihrer. axial zu dem Anlageab- 
schnitt (7) des gemeinsamen Lamellentragers (9) weisenden 
Seite eine radial gestufte Oberflache mit einer Stufe (59) 
ausweist. 

13. Kupplungsanordnung nach Anspruch 11 oder 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Anlagenop- 
pen (12), der Anlagering oder die Stufe (59) derart ausge- 
bildet sind, dass radial unterhalb dieser Teile befindliche 
Bestandteile des gemeinsamen Lamellentrager (9) axial uber- 
griffen werden. 

14. Kupplungsanordnung nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Getriebe ein Automatgetriebe ist. 

15. Kupplungsanordnung nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet , 
dass das Getriebe ein automatisiertes Schaltgetriebe ist, 
insbesondere in Bauart eines Doppelkupplungsgetriebes . 
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Zusammenf assurig 

Kupplungsanordnung- in einem Getriebe mit 
5 zwei axial und radial benachbarten Kupplungen 

Die Erfindung betrifft eine Kupplungsanordnung in ei- 
nem Getriebe, insbesondere in einem Automatgetriebe oder 

10 automatisierten Schaltgetriebe in Bauart eines Doppelkupp- 
lungsgetriebe, mit zwei axial und radial benachbarten La- 
mellenkupplungen (B, E) , bei denen die Innenlamellen (23) 
der radial inneren Kupplung (E) auf einem Innenlamellentra- 
ger (37) und die Aulienlamellen (21) der radial aulJeren 

15 Kupplung (B) auf einem Auiienlamellentrager (38) angeordnet 
sind, wahrend die Innenlamellen (22) der radial auBeren 
Kupplung (B) und die Aufienlamellen (2 4) der radial inneren 
Kupplung (E) auf einem gemeinsamen Lamellentrager (9) ange- 
ordnet sind. Zudem ist vorgesehen, dass sich die Lamel- 

20 len (23, 24) des radial inneren Lamellenpaketes (40) axial 
gegen einen am gemeinsamen Lamellentrager (9) befestigten 
Sicherungsring (16) abstutzen. 

Zur Erzielung einer bauraumsparenden und kostenglinstigen 
Kupplungsanordnung wird vorgeschlagen, dass die Lamel- 
25 len (21, 22) des radial aulieren Lamellenpaketes (39) axial 
gegen einen Anlageabschnitt (7) des gemeinsamen Lamellen- 
tragers (9) pressbar sind, der aus einem radial nach auften 
weisenden Endstuck des gemeinsamen Lamellentragers (9) be- 
steht • . 

30 



Fig. 1 



